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Entwurf:
Interfraktioneller Antrag an den Stadtrat Grafenberg [P20-36a]

Gleichzeitig Vorschlag fiir ein gemeinsames Statement der Anlieger-Stddte, -Gemeinden und -Landkreise

Zu(g)kunft Grafenbergbahn

Fiir eine nachhaltige und attraktive Mobilitat auf der Grafenbergbahn

Antrag:

Der Stadtrat Grafenberg beschlie8t folgende Stellungnahme zur Situation und Zukunft der
Grafenbergbahn und schlagt vor, dass Biirgermeister und Verwaltung diese gemeinsam mit allen
anliegenden Stadten, Gemeinden und Landkreisen 6ffentlichkeitswirksam an die zustdandigen Stellen
(DB AG, Bund, Land, BEG, VGN) lbergibt.

Die Grifenbergbahn — von der Stilllegungskandidatin zum relativen , Erfolgsmodell”

Die Grafenbergbahn war zwischen den 1970er und 1990er Jahren eine Stilllegungskandidatin mit am
Ende nur noch fiinf Zugpaaren werktags und deutlich unter 1.000 Fahrgasten taglich. Durch ein
grolRes Engagement vieler Blirgerinnen und Biirger aus der Region konnte 1996 die Wende erreicht
werden. Heute verkehren die Zlige taglich mindestens im Stundentakt und deutlich Giber 5.000
Fahrgaste nutzen jeden Werktag die Grafenbergbahn — bei weitem nicht nur Schiiler und ,,Muss-
Fahrer”, sondern auch viele Pendler und andere Reisende, welche durchaus auch ein Auto zur
Verfligung hatten. Auch am Wochenende wird die Grafenbergbahn von Naherholungssuchenden,
FuRballfans, Jugendlichen und Erwachsenen gut genutzt. Die Grafenbergbahn ist daher aus der
Region nicht mehr wegzudenken.

Suboptimaler Ausbau und Stérungsanfilligkeit verhindern Ausschépfung des vollen
Potenzials

Bei der Sanierung der Grafenbergbahn in den 1990er Jahren wurde aus Kostengriinden nur ein
suboptimaler Zustand erreicht:

e Es erfolgte keine komplette, grundlegende Sanierung des Unterbaus, insbesondere auf dem
bereits seit vielen Jahrzehnten immer wieder flir Schaden anfalligen Abschnitt zwischen
Kalchreuth und Eschenau. Es kam daher seither immer wieder zu massiven Stérungen und
Unterbrechungen infolge von Gleislagefehlern, Dammschaden, etc. (zuletzt im Spatherbst
2017, aber auch in den zuriickliegenden Jahren immer wieder).



e Die Stellwerkstechnik verfiigt Gber keine ausreichenden Riickfallebenen und hat sich
aullerdem als sehr stéranfillig erwiesen. Daher fiihren selbst kleine Stérungen auf der
eingleisigen Strecke immer wieder zu massiven Betriebseinschrankungen, Verspatungen, etc.

e Eswurde versdumt, durch Beschleunigung und (zusatzliche) Kreuzungsmaéglichkeiten einen
sauberen Halbstundentakt auf der ganzen Strecke zu erméglichen. So gibt es in der
Hauptverkehrszeit am Morgen keinen Taktverkehr und am Nachmittag nur eingeschobene
Zlge, die bereits in Eschenau enden und teilweise nicht Gberall halten.

e Die Ausristung der Stellwerkstechnik endet in Eschenau, so dass sich im Abschnitt zwischen
Eschenau und Grafenberg immer nur ein Zug befinden kann. Sonderfahrten sind damit
unmaoglich.

Dass die oben beschriebenen relativen Erfolge der Grafenbergbahn trotz dieses suboptimalen
Ausbaus erreicht worden sind, ist ein deutliches Indiz dafiir, dass das Potenzial der Grafenbergbahn
noch weit gréBer ist und heute noch nicht voll ausgeschopft wird.

Kurzfristige Forderungen: Mdngel ziigig beseitigen

Die Leidensfahigkeit der Fahrgaste wurde in den vergangenen Jahren durch standige Storungen,
Verspatungen und Zugausfille auf eine harte Probe gestellt, zuletzt wahrend des wochenlangen
Schienenersatzverkehrs Ende 2017. Das Mal ist nun voll. Die vorhandenen Mangel sind kurzfristig,
spatestens innerhalb der nachsten ein bis zwei Jahre durch folgende MaBnahmen zu beseitigen:

e Grundlegende Beseitigung samtlicher Schaden, Mangel und Schwachstellen des Unter- und
Oberbaus — nicht nur Flicken einzelner Schadstellen.

e Ersatz von Stellwerks- und Bahniibergangssicherungstechnik (BU) durch hochverfiigbare,
zuverlassige Systeme mit den fiir betriebliche Stabilitat erforderlichen Redundanzen und
Riickfallebenen.

Die Umsetzung dieser MalRnahmen soll mit moglichst kurzzeitigen Unterbrechungen des Betriebs
erfolgen und — soweit moglich und sinnvoll — den kiinftigen Ausbau (siehe unten) bereits vorbereiten
bzw. beriicksichtigen.

Mittelfristige Forderungen: Gréfenbergbahn zu attraktivem System ausbauen und
elektrifizieren

Um das Potenzial der Strecke voll auszuschopfen, sind folgende MaRnahmen innerhalb der ndchsten
flinf bis zehn Jahren umzusetzen:

e Elektrifizierung der Grafenbergbahn mit einer Oberleitung: Dies dient nicht nur der
Forderung der Elektromobilitdt, sondern erméglicht durch bessere Beschleunigung auch
gleichzeitig kiirzere Fahrzeiten und zusatzliche Haltepunkte.

e Beschleunigung der Fahrzeiten durch die Sicherung von bisher ungesicherten
Bahniibergingen (BUs), z.B. in Igensdorf, sowie abschnittsweise Anhebung der
Hochstgeschwindigkeit

e Ermoglichung eines 30-Minuten-Takts auf der Gesamtstrecke durch Schaffung von
Kreuzungsmoglichkeiten und Ertlichtigung der Stellwerkstechnik



Vorbild fiir diesen Ausbau der Grafenbergbahn sollte der Ausbau der vergleichbaren
Schonbuchbahn Boblingen - Dettenhausen sein, die derzeit elektrifiziert und fir einen 30-Minuten-
Takt (abschnittsweise sogar fiir einen 15-Minuten-Takt) ertlichtigt wird.

Begrindung:
Die Begriindung ergibt sich aus dem o.g. Sachverhalt.

Weitere Begriindung miindlich.

Matthias Striebich



